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~-Tempo 30 in der Nacht ist nicht genug"

Die Interessen-
gemeinschaft
Gillrath kritisiert die
nichtliche
Tempo-30-Regelung
auf der L47 als
unzureichend. Sie
fordert die
Verwaltung dazu auf,
mehr Druck zu
machen, damit auch
weitere Mafdnahmen
aus dem
Larmaktionsplan
umgesetzt werden.

VON SIMONE THELEN

GEILENKIRCHEN Der ganz grofie
Wurf ist den Verantwortlichen
bei der Karl-Arnold-Straie in
Gillrath noch nicht gelungen -
davon sind die Mitglieder der In-
teressengemeinschaft (IG) Gill-
rath tiberzeugt. Seit vielen Jahren
kdmpfen die Gillrather schon ge-
gen das hohe Verkehrsaufkom-
men und den dadurch entste-
henden Larm auf ihrer Haupt-
Durchfahrtsstrafde, der L47. ,Im-
mer mal wieder hat es kleine Ver-
besserungengen gegeben“ sagt
Helmut Gerads, Vorstandsmit-
glied der IG und friiher Ortsvor-
steher von Gillrath. ,Mit dem
Larmaktionsplan aus 2024 hatten
wir endlich grofie Hoffnung auf
wirksame MafSnahmen. Aber
nun fragt man sich: Verstaubt
dieser Plan in der Schublade?“
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Es ist an der Zeit,
die bekannten
Probleme nicht
langer nur zu
dokumentieren
und zu verwalten,
sondern endlich
wirksam zu losen.

Giinter Schmitz
Vorsitzender der IG Gillrath

Zumindest eine Forderung aus
dem Larmaktionsplan ist in Gill-
rath nun umgesetzt worden: Vor
wenigen Tagen teilte die Stadt-
verwaltung mit, dass auf einem
rund 700 Meter langen Teilstiick
der Karl-Arnold-Strafie zwischen
den Einmiindungen Blasiusstra-
e/Zum Emondtshof und Birg-
dener Strafle (K3) in der Nacht
kiinftig Tempo 30 gelten soll.
,Die entsprechende Anordnung
wird zeitnah durch den zustindi-
gen Landesbetrieb umgesetzt’,
hief$ es in der ersten Mitteilung.
Mittlerweile sind die entspre-
chenden Schilder aufgehéngt
und die Regelung gilt.

»Wir bewerten die Einfiihrung

Karl-Arnold-StralRe (L47) in Gillrath:

von Tempo 30 von 22 bis 6 Uhr
grundsétzlich als ersten Schritt’
sagt IG-Vorsitzender Glinter
Schmitz. Aber diese Mafinahme
reiche nicht aus, um die seit Jah-
ren bestehende Verkehrs- und
Larmbelastung in Gillrath spiir-
bar zu reduzieren. ,In der Nacht
befahren vielleicht 100 Fahrzeuge
die StrafSe. Tagsliber sind es hin-
gegen deutlich {iber 10.000, da-
runter zahlreiche Lkw auf der
Durchfahrt in Richtung Nieder-
lande. Und hier liegt das eigentli-
che Problem.

Eine Frage, die sich die IG-Mit-
glieder stellen: Wenn die Stadt,
wie sie schreibt, gegeniiber Stra-
8en.NRW als zustdndigem Bau-
lasttrager anordnen kann, dass
eine ndchtliche Geschwindig-
keitsbegrenzung umgesetzt wer-
den soll - warum kann sie dann
nicht auch die iibrigen Forderun-
gen aus dem Larmaktionsplan
anordnen, namlich ein Durch-
fahrverbot fiir Lkw und die Um-
riistung auf einen gerduschmin-
dernden Asphalt?

Ortsumgehungen, wie sie fast
tiberall in NRW eingerichtet wur-
den und werden, um den Durch-
gangsverkehr zu reduzieren, sind
fiir Gillrath keine Option. ,Die
geografische Lage zwischen Na-
turschutz- und Baugebieten
macht dies unmoglich’, erklart
Giinter Schmitz. ,Darum fragen
wir uns, warum hier nicht mit
Nachdruck andere Mittel einge-
setzt werden, um den Verkehr zu
reduzieren. Statt der nur zeitwei-
sen Einrichtung eines Tempoli-
mits sei eine durchgéngige Ge-
schwindigkeitsreduzierung viel
sinnvoller. ,Zwar gibt es hier
rechtliche Hiirden, was die Linge
von Tempo-30-Zonen angeht,
aber aufgrund der besonderen
Lage miisste man hier doch eine
Ausnahmeregelung in Betracht
ziehen’, findet Gilinter Schmitz.

Damit sei Gillrath auch kein
Einzelfall. So sei etwa auf der B57

in Wiirselen ein durchgehendes
Tempo 30 im Kernbereich der
Ortsdurchfahrt eingerichtet wor-
den. Und in Swisttal-Miel, wo die
Situation der in Gillrath sehr d4hn-
lich sei, habe die Kommune
ebenfalls ein unbegrenztes Tem-
polimit gegeniiber StrafSen.NRW
bewirkt - unter Berufung auf Ge-
richtsurteile, wonach rechtméfliig
im Lirmaktionsplan verankerte
Mafsnahmen nicht einfach igno-
riert werden diirften.

Schmitz und Gerads betonen,
dass sie der Stadtverwaltung Gei-
lenkirchen und dem neuen Biir-
germeister Armin Leon (CDU)
einerseits keine Vorwiirfe ma-
chen mochten, da die Stadt hier
rechtlich nicht in der Verantwor-
tung sei, aber die Stadt sei ande-
rerseits die einzige Instanz, die
gegeniiber Straflen.NRW Druck
ausiiben kénne. Helmut Gerads:
»Eigentlich bekommen wir von
allen Fraktionen und auch von
der Verwaltung immer Riicken-
wind fiir unsere Forderungen. Al-
le sind sich einig. Umso unver-
stdndlicher ist es, dass noch im-
mer kein Lkw-Verbot auf der
Karl-Arnold-Strafle  umgesetzt
wurde. Wie lange will man uns
denn noch vertrosten? Im Wahl-
kampf sagen alle, dass etwas ge-
schehen muss. Aber auch hinter-
her muss die Politik dann an un-
serer Seite stehen.”

Um das zu erreichen, will die
IG nun auch den Landtag und
den Bundestag einbeziehen, um
mit Nachdruck wirksame Losun-
gen fiir die bekannten Probleme
durchzusetzen, ,auch, wenn wir
uns damit nicht nur Freunde ma-
chen werden. Aber eigentlich
muss die Umsetzung des Larm-
aktionsplans auch von der Basis
aus geschehen’, meint Giinter
Schmitz. Biirgermeister Armin
Leon habe eine Biirgerversamm-
lung in Gillrath fiir Anfang Sep-
tember angekiindigt, wie die Mit-
glieder der IG durch ihren What-

tinter Schmitz (links) und Helmut Gerads von der Interessengemeinschaft
Gillrath fordern weitere MalRnahmen fiir weniger Verkehr und mehr Larmschutz.
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sApp-Kanal wissen, allerdings
habe es immer noch keine offi-
zielle Einladung gegeben. Bei der
IG kommt deshalb die Frage auf,
ob vielleicht gar keine grof3e Biir-
gerbeteiligung erwiinscht sei,
wobei Armin Leon selbst den
Zielen der IG durchaus unter-
stiitzend  gegeniiber  stehe,
schliefllich sei er als Gillrather
auch selbst vom hohen Verkehrs-
aufkommen und vom Lirm be-
troffen.

Was nun die Geschwindig-
keitsreduzierung in der Nacht
angeht, findet die IG Gillrath
ebenfalls einige Kritikpunkte:
,Zum einen ist ein solches Tem-
polimit an den Ortseingidngen
sinnvoller als im Zentrum, wo
aufgrund der Geschéfte und der
parkenden Autos ohnehin keine
allzu schnelle Fahrt méglich ist’
sagt Helmut Gerads.

Zum anderen sei es kontrapro-
duktiv, da diese nichtliche Tem-
po-30-Zone fiir Verwirrung sor-
gen konnte, da sie direkt an ein
etwa 200 Meter langes Stiick an
der Blasiusstrafie angrenzt, wo
aufgrund des Schulverkehrs
durchgingig Tempo 30 gilt. ,,Fah-
rer, die tagsiiber aus Richtung
Geilenkirchen kommen und
schon an mehreren Schildern
vorbeigekommen sind, die die
Geschwindigkeitsbegrenzung
nur fiir die Nacht ausweisen, wer-
den kaum wahrnehmen, dass sie
ganz am Ende dann auch tags-
iiber gilt. Und das geht auf Kosten
der Sicherheit unserer Schulkin-
der und aller weiteren Verkehrs-
teilnehmer

Die Interessengemeinschaft
fordert deshalb, die neue Rege-
lung nicht als abschlieflende L6-
sung fiir die Verkehrs- und Larm-
problematik in Gillrath darzu-
stellen. Schmitz: ,Es ist an der
Zeit, die bekannten Probleme
nicht ldnger nur zu dokumentie-
ren und zu verwalten, sondern
endlich wirksam zu losen.



